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NCNERAUX

1° Faire recou¥ 2 (3 boite de vitesses d’une petite boite en bois
percée d’un trou de 1a%§ ier, pour éviter de laisser pénétrer pen-
dant le travail des corps é : e copeaux de bois, limaille, voire méme
des vis et écrous.

20 S’assurer que les pneu B bien gonfiés pour faciliter les ma-
neeuvres de la voiture.

39 Débrancher les accumulat® viter qu’ils se déchargent si un
ouvrier par mégarde met la mane ct, et s’assurer que le liquide
recouvre bien les plagug

4° Faire ganger > d’outilld ¢ de rechange pour les re-
trouver a ortig

50 HEEEhiver 48 ne pas oymi idfeger les cylindres, le radia-
eur et/ pon

d’essengW et cqburateur.
> génégdWa la p tous les points a graisser
freing®ardans, our éviter le durcissement
t legationneme orjlé chez le carrossier. En
¢ auparavan di@ de plus bien le laver, le
posées a la rou bra au pinceau une légere
couche

CONSEILS GENERAUX

avant la premiére sortie ¥ ou du carrossier

e . t de cheg r il est recommandé au client
fallle flte linc JWrifil™on soigng lcgliit qui a fait la vente ou a défaut
r mecaniciell’ ay ’habig ¥ cctte inspection qui comporte

presque toujours une mise au es imperfections dans les détails.
Dans un sens général 1l 4 es prescripiions suivantes avant la
premiere sortie :
1° Faire le plein d’g " ; t cette opération s’assurer que
tous les robinets de gcylin nt bien fermés et que les bou-
chons de vidangg Cugdont bien serrés.




20 Mettre de I’essence dans le réservoir cg

g 2 des vitesses de rotation qui dépassent le reglme
jicces en mouvement subissent des efforts d’inertie
gui peuvent méme entrainer dans certains cas
ilebrequins, ressorts de soupapes et surtout

3

' 39 Mettre de ’huile dans le moteur, s indications

de la jauge (page 12). trop brus®

des ruptures &
drticulations en général un cognement pre

: 4° Faire le graissage a pression de
pour faire sortir la graisse durcie

Pendant les pren
cction, barre de connexion et sagement et ne pas dépa
einés au moyen des systemes la facon dont elle a été X
s étant parfois démontés par le Le client recoit une voit

malgré cela il est recommand

cétres 1l Y a lieu de conduire la voiture
. L2 voiture se ressentira toujours de
sbut.

étre utilisée normalement, mais
€ avec ménagement au début
pour que tous les organes de la vd sent bien et prennent naturel-
lement et sans efforts excessifs 18 pire 4 la circulation facile de
Phuile. C’est surtout dans les yi fciREdiaires 17€, 2¢ et 3° que le

7> Remettr_e de I’e; pat= . ; conducteur a tendance 3 _d er 18 mal d’utilisation.
recouvre bien les plag a € Specizs -

59 S’assurer que tous les bo
barre d’accouplement sont big
d’arrét goupilles ou autres.
carrossier et mal remontés

ent les xa amovibles sg
vers

6° S’assurer que les
serrés ; le serrage s’opérg

80 Rebrancher legiils u ateurs en
bornes. Recouvrir le hs @ vaseline ¢

Remargzli mpoy Pour arre
lever le co t en t la mane
as contge, o le décharg

ion verticale, car, dans le
ateurs.

9° Mettre les p
le tableau de gonflag
ture a ’avant et

5 a la pression ng
ant de pneuma Po

bien entretigh de
pointibart;j : a congVuctio

il faut connaitre les

10° Ranger I’d yigneusement.

aillés da
ularités d
Dersonne cha

ENT g
pa

5 qui suivent pour bien
ne qui demandent une
entretien de la voiture.

11° Mettre le niibta oute en débrs
(Voir page 15.)

A

ateur g

nce ai

Mise en marcl
du bouton placé ex|gri

eur. App

s’appliquent indif}
t sur 1

e du sans ey 4 cyhndres yPE 40, et 2 litres 8 cylind
tion; ouvrir trés légdie papillg , faire le mo tourisme le pont arriére, la transmissiq
démarreur plusieurs 1 tonta brayant ninuer I’essieu avant, le tablier, ‘etc., comport
tance. (Si le carburd de de dépa le volg ' Seules quelques pieces sont différentes
pendant cette dernierd hsuite). R gt différent en tant que nombre de
le contact et embrayer eur doit diatemetit. soupapes, la circulation d’eau, le ré
Il faut alors vérifier si 1ol ionne bie} ant le robinet s détailg
placé sur le sommet de'g ut s’échapper librement et l’eau I N S I ! u 5' re en d
jaillit enswvite). Il faut at manometre d’huile pour s’assurer arti® tr i mo,

particuliers et donne un schéms

de la pression.
n peu le moteur avant d’accélérer | Les perfectionnements s

Il est recommandé de lat :
as tous les points a graisser et tretien & la plus extréme

pour permettre a 1’huile de s¢
de s’échauffer un peu pour circull Rour la mise en marche, moteur
du démarreur avec trés peu

tiede ou chaud, il suffit d’appuye
d’avance a ’allumage. Il est recom. emballer le moteur outre
en coupant brusque-

mesure a ’arrét, car en donnant tous

aux voitures I litre 500,
Dans ces deux modeéles
de vitesses, la direction,
es ensembles de pieces.
e dimensions. Les moteurs
mais la  distribution, les
aissage sont communs aux
aités une seule fois dans la
eur 4 cylindres 1 litre 500.
au point de vue de ses points
age de son moteur.

Ces voitures ont réduit leur en-




EMBRAYAGE i disques multiples fon

CHANGEMENT DE VITESSES a
en prise directe.

PONT ARRIERE par pignon cg

DIRECTION par vis sans fin, rgk
Barres d’accouplement et

ESSIEU AVANT de sectio

SUSPENSION. Ressorts
Parriere du chéassis et

FREINS sur roues AV.
CHASSIS livré avec §

ies a
’avag

A S s e . 69
GolUTSEIT MRkl e : 100

Empattements oo i ¥ 2564
NVOIB . e R e : 1200
Roues et pneumatiques

TeaNCER L] eSS, 7 X 4,40
Hauteur du chéissis au-de

dusa i e 370
Encombrement. . . .court X 1450

ES ESSEN

100 6BD---17301 )

e

e

NOTA - Les chitfies Lo 1efles
doubles indiquent ; o 85 «

Les chiffros eutre parenthises corres

Les chassis avec numéros de
chéssis court et les petits tambours de
Les chissis avec numéros de moteu

été livrés avec le chissis long et les grands

montées a_rotale

averse

es, lanterne

RISTIQUES RES

esses et marche arriere. 4° vitesse

sntiel. Rapport du pont 12 X 56.

a rattrapage de jeu. Inclinaison moyenge

t. K
ravaillant

roues AR

Ll gatti) . ab

Largeu Y . . .. .. ..
Emplg
de
En

Co
.... Htres

29,

81 inclus ont été livrés avec le

Neo 182 et au-dessus ont

R

a) Go S eurs.
6) Couve . de distribution.
Carter d&™e Jertion.
Sortie échappement. 18 bis) Soupape
échappement.
19) Carter de I’arbre vertical de distribution.
20) Bloc de cylindre.
21) Prise de commande du compte-tours.
22; Tubulure d’arr. d’huile & P’arbre & cames,
23

30)

ylindres - 1 litre 500 - type 40

— —_—
MOTEUR 4 cylindres monobloc. Alésage 9 m/m, course 1co,
soupapes en téte avec attague par arbre 4 cames en dessus. Trois
soupapes par cylindre, 2 admissions, 1 échappement. Vilebrequin
supporté en 5 points, Graissage sous pression. Carburateur auto-
matique avec alimentation par exhausteur. Allumage par distribu-
teur et accus, Avance variable, Eclairage et démarrage électriques.
Refroidissement par circulation d’eau forcée.

NOMENCLATURE GENERALE

1) Bouchon de visite et de réglage et vérifica-
tion des jeux entre les cames et les bas-
culeurs.

2) Tubulure de sortie d’eau (1 dechaguecdté).

3) 1 Carburateur.

4) Tubulure d’entrée d’eau au cylindre.

c) Robinet au sommet de la pompe a eau.

) Pompe 4 eau.

Robinet de vidange de la pompe a eau.

auge de niveau d’huile (la tige d’alu-

hinium en haut indique que le plein
uile est fait).

g) Carter inférieur du moteur.

10) Réservoirduflotteur deniveau d’huile

o bis) Bouchon de vidange d’huile.

) Carter supérieur du moteur.

ba) Goujons de fixation de la direction.

) Tubulure d’admission.

Vue en bout du distributeur Delco.

W) Emplacement des bougies.

Ecrou de fixation du couvercle

de distribution.

manometre.

il
njle Mempilsac
D i mo
5) lur nt 1
ompe 4 huile au filtre.

ompe 4 huile.
Tubulure d’alimentation
allant du carter réservoir
a la pompe 4 huile.
Tubulure de sortie du
filire amenant Phuile fil-
trée une 2° fois du filtre
aux cing paliers du vilg
brequin.

Gicleurs d’huile fix
méme temps la
sur le carter

Raccord de la tubulure d’huile allant au (

EY
=

F1G. 2 -~ Vu du cité gauche




Vu de l’avant.

Sortie de la pompe 4 eau.

24) Filtre d’huile.
‘ 31) Couvercle de remplissage d’hu

i ‘32) Culotte d’é¢chappement. - trée de la pompe a eau.

s de refroidissement de Phuile du
par circulation d’air.

2) Tubulure de sortie d’eau.
| 3) Carburateur.

4) Tubulure d’entrée d’eau au cylindre,

23) Graisseur de P’axe de la pompe 4 eau.

indres - 1 litre 500 - type 40

e e .

INSTITUTER

E Eriére

37) Robinet de vidange du cyli

§ 38) Raccord du tube allant g
. de pression d’huile.
E

(o) cord du tube de dépression allant a
usteur.

4 uteur Delco
42) Manette d’avance du distributeur.

43) Graisseur de I’axe du distributeur.,

22) Tuyauterie de g
cames.




POMPE A EAU

La pompe a eau est
placée sur le c6té droit du
moteur, commandée par pi-
gnons coniques (surla 11500)
et par vis sans fin sur les
8cyl. 2litreset 2 litres 300.

Elle est composée d’ung
turbine qui aspire ’eau ¢
la partie basse du radiatg
pour la refouler énergig
ment dans le cylindg
possede une tubulu
sortie de chaque cOf
partie supérieure rag
au radiateur dans
elle se refroidit.
lation est établie
facon qu’il n’y

Bje.
pompe
en €tat parre
tionnement. B
degraisseest épuisc
tige du piston arrive a
metre environ du bo
(47). C’est le cas du graiss®
ala fig. 5. Pour les recharge
procéder comme il est indi-
qué fig. 6 et fig. 7. Il faur dé-
visser le bouchon, sortir le
ressort et le piston et procé-
der au remplissage comme ig
diqué fig. 7 en emplo
la graisse assgz cog
pour permghi¥e de
lindre d aissg
e I'on groduit
ndre & OF
suite
bouc}

4ppj

lle, il faut serrer ’écrou
cet effet 1l suffit d’en-
evis et d’appuyer sur le
ation jusqu’a ce qu’on
la garniture du presse-
uite. Le n° 5o de la fig. 5
’écrou pour le maintenir

C I’écrou la pointe
manche pour Taire tourner [’écrou. Réj
obtienne une résistance suffisante qui i
€toupe est de nouveau comprimée pour
indique un ressort qui doit tomber dang
fixé dans sa position serrée. Les dép
peuvent amener ['usure de la butée dg

il aflic - pompe
‘e br ntrgeec engage g
tHp e, rbi® g en aly

de la pompe aluminium et pourr,
pas au réglage. Ce réglage est g
8 cylindres 2 litres et 2 li

pompe laquelle est assurée
a position de cette vis est
orsque la butée est un peu
it venir frotter contre le corps
completement si on ne procede
iste seulement pour les moteurs

pu ¢t le maintenir desserré
le vienne en contact avec
bmme indtqué figure 8. Ensuite resserrer
Cette opération il fautdeés que la vis arrive

Pour régler il faut
pendant gu’on ressery
Pextrémité de I’axg
le contre-écrou 4














































